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MATERIEL TENDANCE

Les pelles & cibles

Spie batignolles fondations étudie et réalise tous vos projets
comprenant des fondations profondes, souténements,
ancrages, reprises en sous-oeuvre et traitements de terrain.
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MATERIELS TENDANCES

PELLES A CABLES g

CHANTIERS DE FRANCE ¢

ILS PARLENT DE NOUS...

SUR ETAGERE OU SUR MESURE ?

Indispensable en fonda-
tions spéciales, la pelle 4
ciible contribue au rende-
ment du chantier. Les ex-
ploitants cherchent & amé-
liorer la productivité avec
des matériels standards ou
customisés toujours plus
efficaces.

Pelles & cibles ou grue a fléche
treillis sur chenilles? Chez Sole-
tanche Bachy, la terminologie
reste conditionnée par 'appli-
cation. Une pelle est cible est
destinée 4 recevolr un outil,
quand la grue 4 fleche 4 treillis
est dédide & la manutention.
Dans les deux cas, ces matériels
sont incontournables dans les
fondations spéciales, la confi-
guration du chantier et la na-
ture des rravaux conditionnant
le choix des types de machines
mises en ceuvre. « Nous possd-
dons toutes nos pelles & cbles,
quil sont considérés comme de
matdriels de production, et
FECOMFONS aux prestalaires
spécialisés pour les opérations
de levage et de manutention, en
particulier dés que les capacités
dépassent 100 t, expligue Oli-
vier Terrier, directeur matériel
chez Soletanche Bachy. Dans
ce cas, la définition du besoin

CI-COMTRE

Les investissements chez
Soletanche Bachy sont alloués
exclusivernent aux pelles a
cébles, sur ces critéres de
renouvellement d'un parg

qui doit afficher un taux
d'sngagement optimise.

TEY AR ELD

ST
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est exprimée par le chantierqui
sélectionne le matériel le plus
adapté, » Concevant et fabri-
quant ses propres matériels,
l'entreprise gappuie sur son
retour d'expérience pour faire
évoluer son cahier des charges
vis-&-vis de ses prestataires.
La sécurité érant la principale
préoceupation de l'exploitant,
une attention particuliére est
portée au choix des crochets,
i la présence de caméra et aux
procédures de mise en ceuvre.
« Nous avorns des exigences par-
ticuliéres dans le domaine de
laceés a la machine et notam-
ment & la cabkine, souligne
Olivier Terrier. Monter dans la
cabine ou acedder a la tourelle
d'une machine sur un porte-
char est quastment impossible
si Pont veut que Vopératenr soit
£n sécurité, » Avec seize grues i
fl&che trefllis, sur un parc d'une
soixantaine de grues et foreuses
de « production ».

Botte Fondations couvre ses
besoins opérationnels en fo-
rage, Pour les opérations de
manutention, l'entreprise fait
généralement appel & des pres-
tataires spécialisés. 5i le pare,
que se partagent Bauer et Lie-
bherr, a été renfored par deux
machines supplémentaires, en
prévision des travaux du Grand
Paris Express, il reste globale-
ment stable, Lexploitant in-
vestit réguliérement dans son
renouvellement pour prévenir
levieillissement de son outil de
production et ne pas sexposer i
des collts de maintenance trop
élevés, le suivi technique étant
réalisé en interne. = Avec lap-
parition des cutters de forage
hydrawliques, les capacitds des
matériels évoluent, rapporte
Jean-Yves Baron, responsable
matériel chez Botte Fonda-
tions, filiale de Vinci Construc-
tion France. Les capacitds des
bernes dugmentant pour des
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parols mouldes étant de plus en
plus épaisses et profondes, les
porteurs dolvent pouvolr inté-
grer des éguipements, tels gue
des trewtls & chute libre de plus
ent plus performants. » Eiffage
dispose de son propre parc pour
son activité Fondations, en ap-
puld 4 celui de son partenaire
italien Icope qui intervient
en cotraitance. L'entreprise a
beaucoup investi, notamment
en porteurs pour hydrofraises,
pour faire face aux volumes
de travaux de parois moulées
profondes liées au plus grand
chantier d'infrastructure en
Europe. La difficulté actuelle
réside donc dans la capacité
de l'exploitant & trouver des
relais d'activité post-Grand
Paris. La gestion technigque du
parc de grues i fleche treillis
Hitachi, Kobeleo, Liebherr et
Sennebogen, est assurée par
Eiffage Génie Civil, confir-
mant le caractére spécifigue
de cette activité. Leur exploi-
tation s'inscrit dans le cadre
d'un suivi d'activité et un car-
net dentretien détaillé. Une at-
tention particuliére est portée
aux pannes, en particulier, les
plus récurrentes, préfigurant
une maintenance préventive
du parc. Pour Jean-Marie Dalo,
directeur technique & la direc-
tion des supports opération-
nels de la branche infrastruc-
ture d'Eiffage, « l'acquisition
des matdriels est conditionnde
par la capacité d'intégration
de 'hyvdrafraise sur la griwe 4
féche treillis, » L'enjeu est de

CI-CONTRE

Le choix de Spie batignolles
fondations s'est porté sur Le
porteur HOD 6140 HD de chez
Sennebogen, « largement
modifié » conformément

au cahier des charges de
l'exploitant en matiére de
puissance et de capacité.

LAY

JEAN-YVES BARDN
RESPONSABLE MATERIEL

CHEI BOTTE FONDATIONS

« Pour Botte Fondations, une
grue & fléche treillis daoit avant
tout &tre adaptée & porter
une benne mécanigue pour le
forage, »

limiter "adaptation du por-
teur & outll pour tendre vers
la meilleure intégration des
deux. Le critére financier entre
également en considération.
La consommation de gasoil est
prise en compte chez Eiffage
Fondations, qui, conformeé-
ment & la feuille de route dans
le domaine de la réduction de
l'empreinte carbone du Groupe,
s'intéresse aux motorisations
alternatives., « Force est de
reconnaitre dans les plages
de puissances concernées, soit
au-deld de 300 kW, que loffre
alternative au diesel n'existe
pas actuellement, commente
Jean-Marie Dolo. Le recours
i des selutions électrigue ou d
Uhwdrogéne est conditionné par
les infrastructures d'acods & ces
dnergies. »

«SUR MESURE=

Spie batignolles fondations
posséde une vingtaine de pelles
A cAble en parc. Le recours 4 la
location n'intervient que trés
ponctuellement, principale-
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ACTIVITE FOMDATIONS
D'EIFFAGE FONDATIONS
LES MOYENS MATERIELS
4 grues

sur chenilles de 50 t

3 grues

sur chenilles de 100t
2 grues

sur chenilles de 200 t
1 grue

sur chenilies de 300 t

ment pour des problématiques
de charge de travail. Aprés &tre
montée en puissance dés 2014
pour répondre aux besoins
des chantiers du Grand Paris
Express, moyennant le triple-
ment de ses investissements,
I'entreprise ajuste a présent
sa flotte. Les acquisitions de
pelles & cibles sont rame-
nées i quelques unités depuis
3 ans, Pour les opérations de
manutention sur site, la ges-
tion des moyens matétiels est
différente. Lapproche consiste
4 acquérir les moyens de S0 t
fusgu'a 150 t de capacité chez
Sumitomoou Sennebogen pour
les fleches télescopiques, en
recourant la aussi i lalecation
pour écréter les pics dactivité.
Les matériels de forte capacité
{jusqu'h 250 voire au-deld) sont
apportés par des prestataires
externes. « Nous avons choisl de
ne pas investir dans ce [ype de
matériel, préférant allouer nos
ressonrces au développement
d¥équipement sur notre ceeur
de mérier, explique Richard
Lohier, directeur matériel chez
Spie batignolles fondaticns.
Av-deld des contraintes budgé-
taires, les possibilitds offertes
par le marche répondent d nos
besoins toul en nous apportant
la fiabilité, la flexibilicé et la fa-
cilité de mise en euvre que nous
recherchons avec la location, »
Ayant développé en interne un
cutter de trés forte puissance

34

pour répondre avec des va-
riantes aux appels d'offre, Spie
batignolles fondations a inter-
rogé les principaux fabricants
de pelles & cibles & méme de
recevoir outll. « Nous veillons
a pérenniser la relation avec
notre fournisseur historigque
Liebherr, tout en interrogeant
dlautres margues, commente
Richard Lohier. La qualité tech-
nigue des machines est évaluée,
mals la différence se falt aussi
au niveau du service et de la
cAapiIcile d nows accompagier
dans des configurations de ma-
chines personnalisdes. » Sur ces
critéres, le choix s'est porté sur
le porteur HD 6140 HD de chez
Sennebogen, « largement modi-
fié » conformément au cahier
des charges de l'exploitant en
matiére de puissance et de
capacité, le cutter 3XL étant
destiné aux parois moulées de
forte épaisseur (jusqu’a 1,8 m)
et i grande profondeur {au-dela

CI-DESSO0US

ILL'A DIT

JEAN-MARIE DOLOD

DIRECTEUR TECHNIOUE

A LA DIRECTION DES SUPPORTS
OPERATIONNELS

DE LA BRANCHE
INFRASTRUCTURE D'EIFFAGE
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« A la standardisation de nos moyens, en dehors du domaine du
levage, nous privilégions L'adaptation de La grue & flache treillis &
l'outil de spécialité comme hydrofraise ou le forage. »

de 20 m). « Les performances
apérationnelles avec notre cut-
teront été validées. La margue
érant trés implantée dans la
manutention industrielle et
portudire, le niveau de service
se rapproche de celui fourni
par Licbherr qui assure 95 %
de la maintenance technigue
de nos pelles & cables. » Avec,

en moyenne 1200 heures tra-
vaillées par an sur les quatre
premiéres années, le taux de
disponibilité constitue un en-
jeu fort. Seul bémol, lavaleur de
revente, le caractére spécifique
deces pelles a cibles et de leurs
outils générant un éeart signifi-
catif avec le prix d’acquisition.
Comme le reléve Richard Lo-

Le principal levier de progrés chez Eiffage Fondations réside, pour dans la digitalisation des
matériels, avee un accés a des informations en temps réel et de plus en plus précises des materiels.
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hier, = la notoriénd de Liebherr
dans le domaine des fondations
spéciales facilive la revente des
pelles i cdbles avee une valeur
de marché reconnue. »

w0 EMISSION LOCALE=

« Nous veillons & ne pas dé-
pendre d'un fournisseur, nos
achats étant conditionnés
par des enjeux de sécurité,
dempreinte carbone, de per-
Sformances technigues, révele
Olivier Terrier. Nous observons
unecertaine harmonization du
nivean de sécurité proposé par
les principaux fournisseurs
enropdens. » La situation est
plus hétérogéne en matiére
de consommartion. A l'usage,
des écarts « significatifs », sont
observés selon les technologies
des moteurs choisis. Aussi, la
fin de la fiscalité avantageuse
du GNR est attendue avec
beaucoup dappréhension. Le

LLADIT

RICHARD LOHIER

DIRECTEUR MATERIEL

CHEZ SPIE BATIGNOLLES
FONDATIONS

« Les enjeux
environnementaux et de RSE
devenant prégnants, l'efficacité
énergétique va devenir centrale
dans nos négociations avec nos
fournisseurs. »

poste carburant étant 'un des
plus sensibles, l'exploitant suit
avee attention les alternatives
proposées par les fournisseurs,
notamment les versions élec-
triques sur batteries. Les capa-
cités de rechargement devront
Btre compatibles avec les puis-
sances nécessaires i lexdou-
tion des différents travaux de
fondations spéciales, Comme
le reléve Olivier Terrier, le vo-
lume de batteries pour fournir
suffisamment de puissance
nécessaire pour le fraisage
d'un panneau ou l'excavation
au cutter sur 70 m de profon-
deur n'est pas viable dun point
de vue économique, C'est pour
cela que nous avons développé
des Hydrofraises électrigues
en équipant nos porteurs tra-
ditlonnels d'un power pack
électrique (alimenté par le
secteur) qui assure toute la par-
tie forage de la parol moulée.
Avec en bonus, une diminution
trés importante des nuisances
SONO0Ores.

5i les matériels ne devraient
pas évoluer significativermnent
en matiére de capacité, des
changements majeurs sont
attendus dans le domaine de
la motorisation. La solution
électrique semble la plus ac-
cessible, méme si elle pose les
questions de I'alimentation sur
le chantier, de l'autonomie et de
la recharge. Elle se pose avec
d'autant plus d'insistance que
les besoins sont élevés et que
les infrastructures d'alimen-
tation n'existent pas encore.
Acheter un moteur diesel qui
sera de moins en moins coté
ou faire le parl de 'électricité
en sachant que le déploiement
de ces solutions n'est pas pos-
sible en I'état actuel des choses,
tel est le dilemme augquel est
confronté l'exploitant, au-
jourd'hui. Pour les motorisa-
tions électriques, il faut inté-
grer la gestion des batteries et
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tendre vers un équilibre entre
les cycles de travail et de charge
sans compromettre le rende-
ment du chantier, Comme pour
le gaz ou I'hydrogéne, c'est la
capacité des filitres A mettre en
ceuvre la logistique qui condi-
tionnera le choix de 'énergie
de nos futurs matériels. En tout
état de cause, l'entreprise ne
pourra avancer plus vite que
les fournisseurs de matériel.
Ces derniers ont tout intérét
a accélérer le développement
de ces alternatives pour que
leurs clients se positionnent et
disposent ainsi d'un avantage
concurrentiel. « Lickherr est en
AVANCE SUF CES CONCUFPERLS, Te-
léve Richard Lohier. Les enferx
environnementaux et de RSE
devenant prégnants, lefficacité
énergétique va devenircentrale
dans nos négocialions avec nos
Sfoucrnissenrs, »

Aprés avolr mis en ceuvee pour
la premiére fois en France une
foreuse électrique de pieux
commercialisée par Liebherr,
Botte Fondations souhaiterait
poursuivre ses investissements
dans des grues a fléche treillis
intégrant la méme technologie.
Quelques adaptations seront
nécessaires, compte tenu du
maode de travail de ces maté-
riels. A ce titre, des systémes
de récupération d'énergie
cinétique lors de la descente
du trenil en chute libre ou
d'accumulateurs hydrauligues
doivent étre finalisés. Comme
le souligne Jean-Yves Baron,
« l'entreprize n'est pas incitde
par ses donneurs d'ordre pour
metire en ceuvre des motoriza-
tions alternatives. Lentreprise
west pias incitée lors des appels
d'offres d metire en wuvre des
motarisations alternatives.
Nous sommes force de proposi-
tion pourdévelopper ces innova-
tions, les innovations dectrigues
i cowrt terme, électrigues et, &
s loneue échéance, avec vrai-

ILL'ADIT

OLIVIER TERRIER

DIRECTEUR MATERIEL

CHEZ SOLETANCHE BACHY

« & court terme, nous
privilégierons les motorisations
électriques avant de pouvoir
accéder 3 Uhydrogéne, »
semblablement & Uhydrogéne
et vratsemblablement Uhydro-
géne a plus longue échéance.,
En attendant, le diesel, les
motorisations diesel, dont les
nouvelles générations affichent
des niveaux démission drasti-
gquement beaucoup plus bas et
avec une gfficacité énergétique
nettement ameliorde restent la
norme. = A cetitre, les systémes
de gestion du moteur les sys-
témes de gestion moteur en
fonction de IMapplication sont
déterminants dans la maitrise
de la consommation. Le prin-
cipal levier de progrés réside,
pour Jean-Marie Dolo, dans la
digitalisation des matériels,
avec un acces a des informa-
tions en temps réel et de plus
en plus précises des matériels.
De quoi éclairer les décisions de
l'exploitant & partir de données
objectivées et tendre vers une
assistance 4 la conduite des
machines.

Jean-Noél Onfield

Retrouver l'intégralité de
Particle sur le site :
chantiersdefrance.fr

SYGMAT distributeur exclusif SENNEBOGEN

Des gammes complétes adaptées aux travaux de construction, génie civil,

fondations spéciales, travaux maritimes et fluviaux:

- Pelles a cables de 13,5a 300 t
- Grue treillis sur chenilles de 50 2a 300 t
- Grue télescopiques sur chenilles de 162130 t

SYGMAT.FR
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PAR MATHIEU DEJEU

A proximité de Paris, Spie
batignolles fondations a ter-
miné¢ en juin les fondations
de 1a tour Keiko, le nouvel
immeuble de grande hau-
teur d'1ssy-les-Moulineaux.
Le cahier des charges s'est
réveld tris varié.

Les audaces des architectes
s'avérent souvent un casse-
téte pour les bureaux d'études
et les entreprises de BTP. Et pas
seulement pour le gros ceuvre,
les fondations dobvent ausst ri-
valiser d'ingéniosité afin que

PENSION

> CHANTIERS DE FRANCE N°535

ces édifices barogques tiennent
debour. Sple batignolles fonda-
tions, &n groupement avec laso-
ciété Capoec], s'est par exemple
vu confier la réalisation des
assises et du rerrassement de
latour Keiko, 4 Issy-les-Mouli-
neaux dans les Hauts-de-Seine.
Cet immeuble de bureaux en
forme de H s'élévera & 69 m.
[l comptera 14 étages el pas
moins de 6 sous-sols, Ces der-
niers accueilleront notamment
un parking. Le chantier s'est
ouvert en juillet 2019 avec la
construction de l'enceinte des

cing niveaux les plus bas: une
paroi motlée circulaire de 52 m
de diamdtre (zoit une surface
7800 m?*) constituée de 23 pan-
neaux de 43 m de profondeur
et 82 cm d'¢paisseur. « En vue
de faciliter le rabattement de
RAPPE, NOUE AVONS OPEE Pour
une fiche ivdrawlique de 21 m
de prafondeur qui sancre dans
la craie rochewse », indique
Clément Chaplain, responsable
daffaires de Sple batignolle
fondations. Un seul atelier
de forage & la benne, celui-ci
tourne de & heures 22 heures

535 FONDATIONS SPECIALES CHANTIERS DE FRANCE

FICHE TECHNIQUE

INTERVEMANTS

Maitres d'ouvrage

SCl Issy Campus, Sefri-Cime
(maitre d'ouvrage délégué)
Maitres d'ceuvre

Loci Anima Architecture,
Artelia, Khephren ingénierie,
Fugro, Socotes, Egis
Entreprises

Spie batignolles fondations
(mandataire}, Capocdd

o1

Durant le terrassement des futurs sous-sols de la tour Keiko, la
pelle & cable chargée de l'évacuation des déblais a été montée sur
une estacade.

0z

L'enceinte du premier sous-sol, plus large, a &té réalisée en paroi
moulés et en voile de béton projeté, 5a surface est renforcée par
des pieux et des micropieus,

03

Lire passerelle pigtonne, installée dans 'emprise, a fait Uobjet
d'une reprise en soUs-ceUvre,
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L'ENJEU TITRE

Construire les fondations de La tour Keiko a Issy-les-Moulineaux,

LA CONTRAINTE

La structure du batimeant n'est pas centrée sur la parol moulée

des sous-sols.

LA SOLUTION

Renforcement supplémentaire au moyen de pleux

et de micropieus.

pour tenir les délais. Sans pour
autant gque la bonne entente
ave le voisinage ne soit né-
gligée. « Le site fait 'objer d'un
conrrile acoustique avec des
senils & ne pas dépasser, pré-
cise Clément Chaplain. Par
aillewrs, le profet vise des certi-
[fications Breeam et HQE. Nous
avons donc wn suivi guotidien
de nos consommations, de nos
déchets et de notre empreinte
carbone. »

DECENTRE

La paroi est terminée en fé-
vrier 2020, juste avant que le
chantier ne s'arréte & cause
du confinement de mars. Il re-
prend en juin 2020, Les compa-
gnons s'attaquent aux fonda-
tions du premier sous-saol, dont
I'emprise s'étend sur 820 m?
supplémentaires autour du
puits central. Dans cette
zone, 42 pleux (32 m de pro-
fondeur, diamétre entre 82 cm
et 102 cm) et 66 micropieux
autoforés (39 m de profon-
deur, diamétre 250 mm) sont
mis en place. « La structure
du bdtiment n'est pas centrée
sur la premiére paroi moulée,
Une grande densité de charge
doit étre reprise hors des fon-
darions principales », explique
le responsable. En outre, une
passerelle piétonne repo-
sait sur le terrain des futurs
locaux. Les équipes de Spie

batignolles fondations ont
effectué une reprise en sous-
ceuvre. La charge a été trans-
férde sur quatre micropieux au
moyen de vérins.

L'enceinte de ce premier sous-
sol est constituée pour un tiers
du linaire d"une paroi moulée
de 52 cm d'épaisseur et 12 m de
profondeur. Le reste est com-
posé de voiles en béton projeté
contre terre. Le terrassement
de ce secteur, jusqu'a 4 m de
profondeur, est effectué en
paralléle de la construction
des voiles. Quant 4 la paroi
centrale, le creusement s'est
achevé 4 20 m de profondeur,
L'espace manguant, la pelle
a cible chargée d'évacuer les
terres est installée sur une
estacade au-dessus du puits,
une structure soutenue par des
barrettes. En cing mois de tra-
vaux, quelgue 49000 m* de dé-
blais sont extraits. « Nous avons
assuré des cadences de 600 n'
d'évacuation par four soit wne
cinguantaine de camions »,
note Clément Chaplain. En-
fin, au fond de la fouille, une
foreuse met en place 2368 ml
de pieux (jusqu’ 25 m de pro-
fondeur, diamétre entre 82cm
et 102 cm) destinés a reprendre
les charges de la nappe et du
bitiment, Ce premier lot s'est
conclu en juin dernier. La tour
compléte devrait &tre terminge
en 2023,
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DECHETS BTP

L.a REP du batiment
en chantier

Récupération

La revue des professionnels du recyclage et du traitement des déchets depuis 1909
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RENCONTRE STRATEGIE INITIATIVES
Fabrice Rossignaol,  Inflation reglementaire  La mer de déchets
president de la Fnade  pour les organiques enfin vidée

r-:-* )

PROCESS
Une usine a gaz
pour les CSR

savoir-faire d'Eurovia en matiere de
recyclage des deblais de chantier. «Avec
190000tonnes de déchets inertes en
meélange accueillis en 2020 et la production
de 138000tonnes de granulats recyclés
dont 1500tonnes en granulats pour béton,
c'est le premier site normand de recyclage »,
se félicite Stéphane Levesque, ingénieur
carriere pour CBN.

A lorigine ouverte pour fournir des
matériaux pour les remblais du chantier
de construction de l'autoroute Al3, cette
carriere de matériaux  alluvionnaires a
été exploitée jusqu'en 2012. Elle s'est
ensuite progressivement orientee vers le
recyclage de sous-produits de travaux
publics jusgu’en 2014 ou Eurovia a décide
de la doter d'une installation véritablement
concue et dimensionnée pour le recyclage
des déblais de chantier. De quoi offrir au
marché du BTP une gamme de matériaux
alternatifs, aptes a répondre a une large

SYGMAT.FR
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/. Exemple de site Eurovia Granulat+: I'ancienne carriere CBN (Carriéres et Ballastiéres

de Normandie) de Tourville-la-Riviére.

gamme d'applications (lit de pose de cana-
lisation, remblais de tranchée, sous-couche
de terrassement, etc). «Une gageure,
car 3 cette époque certains chantiers de
construction de I'agglomération rouennaise

préconisaient ['utilisation de granulats avec
de tres hautes performances meécaniques
pour le simple remblai de canalisations », se
souvient I'ingénieur.

SYGMAT selNjesocen

SYGMAT distributeur exclusif SENNEBOGEN

Pelles de manutention industrielle et
chargeurs télescopiques pour les métiers

de I'environnement, du recyclage
et de la valorisation
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Gra‘nulats explnlte

(1 surmnsitﬁ de Saverdun

en Ariege une dfagline
Sennebogen 6140 HD.

D'un poids d'environ 140 tonnes,
celle-ci est équipée d'un godet
de 5,4 m® et d'une fleche

de 24,30 m.
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Avec son partenaire de toujours, le constructeur
emand Jenz, Noremat étend sa gamme avec
déchiqueteuse sur prise de force Valormax
1. Une machine capacitive qui dispose
e alimentation de 1.400 x 820 mm pour un
ement annoncé en conditions optimales de
ctionnement de 370 m¥h. Le gros rotor, de
40 mm de diamétre, pése 3,5 t et comprend 7,
24 couteaux. |l peut étre pr?gusé en version
pour une plaquette de gros calibre ou avec un
o qui pgiudtf,lit des plaquettes calibrées P100
9, un taux de fine de 1,8% seulement et 0%

ction grossiére superieure & 100 mm.

L

Forexpo devrait étre aussi I'occasion de découvrir
pour la premiére fois le nouveau Chipper Truck
Hybrid HEM 841 sous les couleurs de Noremat.
Un ensemble compact monté sur un camion
Man 4 essieux 8x6 avec essieu autodirecteur.
La technologie hybride de Jenz consiste en un
entrainement de la déchiqueteuse par un moteur
auxiliaire de 500 ch et via le moteur du poids
lourd, un CAT C18 de 776 ch, d'oll un débit trés
élevé. En entrée, le broyeur accepte des diamétres
de 60 cm de diamétre en bois dur et 80 cm
en bois tendre. Sur la route, I'ensemble peut rouler

a 80 km/h.

A Marue era represantdée par son concessionnaine
pour le sud-ouest de la France, ACI, Aquitaine
Carossene Industrialle qui exposera un ensemble

farestier, un vehicule avec nacelle Palfinger ot
Ui camion equipe d'une gree 3 longue portée en
Configuration charpentier.

Palforét propose les demitres inncvabions en termes
de grues Palfinger Epsilon et de lechinigues de
CAMIGSAEE pour le de transporl de bols aver des
ensemnbles de véhicules de typas Erumiers, porteurs-
remorqueurs plateauares, porteurs-remongueurs
bercesigrues, semi extensibie Equipée de grue

MECANISATION FORESTIERE <
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forestidre, etc. Pour e levage, les grues Epsilon pour
less bais courts font preuve de rapidité et de précision
aver des modéles en 7 & portée maximale ou des
Brues en L avec géométrie oplimale des bras. La
série (0 constitue |3 catéporia moyenne lourde des
grues Epsilon. Avec des capacités de levage allant
ge 153 18 Ym, cette série Q convient tout autant
au transport exigeant de bois court qu'au transpert
occasionnel de bois long. Pour les ensembles bais
Iong_s et les grumiers, les puissances et endurances
requises sant garanties par le systéme HPLS, High
Power Lifting System, qui permet, au besoin,

djaugrnmmr la puissance de levage de la grue en
reduisant sa vitesse de travail d'environ 25%. Parmi
Eette Eamme, |3 serie S constitue la catégonie lounde
BS Erues Epsilon. Avec des capacités de ley
allant de 22 3 30 t/m. & "393
IF’au‘rl'mg;lgar Partagera son espace d'exposition. 2w
t% I;zcué_tn Sygmat qui présentera un chargedt
IE upque Sennebogen 355 3 |a capacite 08
evage de 5,5 t et hautayr de levage de 8,5 m, pout

un poids
IE'ﬁh. Propre de 11,8 t et un moteur diesal de
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DOSSIER
AMENAGEMENTS ET TRANSFORMATIONS DES VUL

VULETBTP,
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DEPUIS UNE ANNEE, LE DISCOURS DES CAR
TOUS LES SPECIALISTES QUI EQUIPENT DES!
DESTINES AUX METIERS DES BATIMENTS, SES
DEBOUT CONTRE LES NOUVELLES REGLEMENTATIONS,
AVEC » ET PARFAITEMENT PRIS LA MESURE DES NOUVELLES CONTRAINTES QUE
LON EXIGE D'EUX AVEC L'ENTREE EN VIGUEUR DE LAHEIFIME WLTP.
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Les bennes RCI signée par le groupe Vincent sont
reconnues pour leur grande robusiesse.

§ Commande ergonomique est synomyme de confort et de
rapidite dutilisation, Le groupe Vincent, ce sont encore des
bennes armiére « FCI = en acier et en une saule partiz ce qu
geantit une grande robustesse, Ces bennes sont également
disporhiles e version aluminium,

DES SOLUTIONS ECORESPONSABLES POUR
IESIEEEII.!EIHIBTF RS PLUS
ENGAGES DANS DES ES RSE

Klubb Group ne cesse de se déveloapar A Theurs actusdic
de nombrew chantiers 52 développe dans le sscteur des
Blcommunications ef de mariére pls oéndrale des
réseau, « Ces secteurs dctivités utiisent une large palette
i solutions ddévabon du fourgon racelle 3 parfir de 10
m e hauteur de banal jusquauc naceles tiescopiques
sr chissis PL de plus de 25 m, explique Sabine Dargan,
drectrice markefing e communication du de Kubb Group. La
cissznoe du secteur BIP entraing également de rambreu

> TOUS LES VEHICULES UTILITAIRES

Kiubb présante une gamme

sur VUL 100 % électrique gt
notamment la KL20 (10 m

| hauteur de travall) sur le Peugest

W e-expert particuliérament
" apprécié en milieu urbain,

besoins en location e masnels of les loueurs « courte
durée » sont trés demandeurs de nacelies télescopiques
sur chassis VUL de 15 3 20 m, robustes et pokyvaieries » Do
b cité, les entreprises de peinture t de couveriure sont
plus portées sur des modtes de naceles articulées sur
chéssis WL car l faut atieinde Ie plus facilement pessible
kewrs zones de travail Aves ses furgons necelles de 10 3
15m, ses nacedes sur chésss de 7 8 28 m ot ses nacefies
sur pick-up 44, Kluob Group répond & foutes les attentes dy
marché af cels dautant plus que le groupe s3it aujourdhui
salisliive fes grandes entroprises du sacteur. Vinc, Eiffage,
Bowygues et SPIE qui demandent des solutions tolsgjours
plus respeclusises de famvironnement, EE pis, tutes Jes
nazelles sur porteur sont fabriguées en France sur les sites
de Klubb en Seine-et-Mame ou des Ardanies ce qui 25t
Economiguement, écologiquement et politiquement comect,
« Afin d2 répondre aux conbintes des diffésents chantiers
nous avons développd tois types ce soldions éco-

TOUS LES VEHICULES UTILITAIRES N°92

Klubb Group est le nl dala
nacelle Elévatrice sur pertour |
of propose des solufions
dcoresponsablos 3 sos
clients : avec la KL 26 sur
eca GNY, les sconomies de
carburant sont improtantes

complide de nacellas élévatrices

nesposables pour nos chents explique encore Sahine
Dorgan, Nous proposons des nacelles ékbvatices sur
parteur au gaz natured (GNV) Eles prdsement de nombrewy
avantages : le véhicuke a une capacté de charge égale & la
version diesl il permet des éconcmes de carburant jusqui
35'%, el largerment plus silenciews ot font fait Técanamie d
AcBlue. Cest par conséquent un sxcellent moyen de réduim
les consammiations diénerge sans fe da compromis sur
Fauteromie. La seuls contrainte 2st de se frouver & prodmitd
tfune station qui foumit du GNY e

Kubib présents auss une gamme de naceles Slévatrizes sir
fourgon 100 % lectrgue, congues pour tavailler au fuitidien
5ans 3K 3 se soucler de autonamie ou de la charge uie
Ces nowveaus modékes peuvent, sur Peugent e-Expert,
atteindre jusqu 1180 m de haweur de travall, 300 kg de
charge wile et 32 eyeles ce travail. s sont particubibrement
silencieu, e qui est fris appnici en mifiay urbain,

Enfin, Klubb Group qui @ fait du senvice plus aume priarits,

TOUS LES VEHICULES UTILITAIRES ¢
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15. Le chantier du siécle suppose la mise en ceuvre de solutions inédites. |
Demarm celles-ci se déploieront dans le monde entier. |

Technologies:le Grand
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hb I saire pour réaliser les
= an0lon de lignes du métro
ol parisien. Nous avons 'am-
hitlon de construire un réseau d'une
longueur éguivalente en quinze ans!s
Lorsquil &talt encore président du
directoire de la société du Grand Paris,
c'est par cette formule que Thierry
Dallard - remplacé depuis par Jean-
Frangois Maonteils - se plaisait a rappe-
ler lampleur du défi que représente la
construction du Grand Parls Express.
Un chantier titanesque fait de nom-
breux obslacles, pour certains inédits.
Ces travaux représentent ainsi un for
midable laboratoire dinnovations,
aussi bien pour les matériels qu'en
matiére d'organisation et d'ingénierie.
Des solutions qui, par 1a suite, seront
reprises sur d'autres ouvrages et qui
auront permis daméliorer les pro-
cess, en France, mais aussi a l'étran-
ger, Actuellement, seize tunneliers tra-
vaillent de concert. Un record mendial !
[lenavait fallu onze pour le tunnel sous
la Manche et seulement six pour le nou-
veau meétro de Moscou, inspire direc-
tement de l'expérience parisienne..
Mais, au-dela de la technicité, comme
pour tous chantiers urbains, les gues-
tions environnementales sont plus que
jamais prégnantes. D'autant que, dans
lecadre de ce projet de réseau de trans-
port public, plus de quatre millions de
tonnes de CO, vant étre générsées,

Desprogréstechniques

Bur le lot 16.1 du Grand Farls Express od
Eiffage Génie Civil, lentreprise man-
dataire, n'a eu de cesse de multiplier
les premidres (lire Retour dlexpeérience
cl-contrel un train électrique sur pneus
est actuellement en test. Pascal Hamet,
directeur du projet de la ligne 161,
diétaflle les raisons qui ont poussé le
groupe a investir dans un mateériel dont
le prix est pourtant trois fois supérieur
4 celul de son équivalent thermique:
aCes investissements sont codteux,
certes, mais il faut les voir comme des
investissements dapprentissage et
d'expérimentation qui devraient per-
mettre un plus large développement
dans les anndes & venir.s Lautre inno-
valion porte sur les voussoirs. sur les

’y F‘ res d'un siécle a été néces-

36 o LeMonlteur Matériels I7 soptermboe 2061

«Cetypedechantiers
atoujoursdonnélieuade
nombreusesinnovations»

Epvre Delgulé, responsable de fa coordination commerciale et rarketing
de Syemat, distributeur exclusif de Sennebogen pour la France

«Du tunnel sousla Mancheau viaduc de Millau en passant

par l'extension d'un quartier de Monaco sur lamer (six hectares, NDLR),

ce type de chantiers hors norme atoujoursdonné lieu a denombreuses

innovations, que ce soit dansles méthodes de construction, l'adaptation
des matériels oula mise au point denouveaux matériaue. »

19,6 km de tunnels de la future ligne 16
du Grand Faris Express, 33% de ceux
qui seront posés seront ainsi en béton
fibeé, deux fois moins consommateuwrs
d'acier pour les mémes performances,
11 v avait di&ja e par le passé des expéri-
mentations de béton fibré dans be métro
parisien. Maisjusqu'ici, aucunenes'était
révelée pérenne. Cette ligne 16 ouvre de

nouveaux horizons, Clest, en tout cas,
lavis d'Alex Moubé, responsable de
la mission bas carbone a la Socisté du
Grand Paris, convaincu que les entre-
prises qui ont acquis cette compétence
ont franchi une nouvelle &lape, = Tech-
niquement, nous avons aujourd’hui
des certitudes que nous n'avions
pas il v a trois ou quatre ans, ce qui va

i

Surlelot16.1, Eiffage

Génie Civil utilise un train
sur poeus entiérement
électrique, capable de
convoyer jusqu'a 50 tonnes
devoussolrs par voyage.
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Retour d'expérience

Des matériels et
des approches nouvelles

elotldelafuture
L]ignelﬁ duGrand

Paris Express
estunchantier hors
norme, tant du point
devuedesmoyens
matérielsdéployeés
quedel'organisation
mise en place pour
percerles19,6 kmde
tunnels qui relierant
Saint-Denis Pleyel (93)
aNoisy-Champs (94). Pas
meins desix tunneliers
detrolsdiamétres
différents y creusent
simultanément.
Unepremiéremoncdiale,
mais aussiunmotif
defierte pour les équipes
d'Eiffage Génie Civil,
entreprise mandataire,
Sélevantadeux
milliards d'euros,
lecoiit decechantier
estalimagedescholx
retenus. Pascal Hamet,
directeur du projet
delaligne16.], explique:
«Omnousaconfié

deuxinterconnexions.
Celledelaligne 17

qui part endirection
d'Aubervilllersdepuis

empruntéle méme
chemin Surtout, et c'ast
laencoreune premiére,
Eiffage GénieCivila

lagareduBourgetaun développéun procédé
diamétre d'excavation unique permettant de
de7.7m.alorsquecelui caractériser cesdéblais
delaligneldendirection  enseulementuneheure,
deSaint-Lazareestde laohilfallait cingasept
8E8mldiamétre RATF), joursauparavant, Mis
etqueceluiconsacréaux  aupointenpartenariat
trongonsdeslignesiSet avecleCommissariala
l6estde9 9midiamétre  I'énergleatomique(CEA),
5GP Ensurface, cenouveau procéde
impossibledenepas est particuliérement
suivrelacadence. Sur intéressant enmilleus
lesitedeLaCourneuve-  urbainsod faute
Six-Routes ofi trois deplace,stocker
nnelierssontpartisdu  lesdéblaisletemps
meéme puits dedescente,  qu'ilssoient analysés
lesporteurschargésde  viresouventaucasse-
convoyer lesgravatsse  téte_Lelotldelafuture
suivent lesunsderriére ligne 16est be premier
lesautres, araison chantier duGrand Paris
dunemoyennede Expressatravailler
1000rotationsparjour.  en«fuxtendu»sunesi
Dicianovembre 2023, grande échelle. D'autres
datedelafinprévuedes  chantiers,enFrance
travaux, sixmillionsde  etalétranger, devraient
tonnesdedéblaisauront  rapidement suivre.

logiguemenlt créer un precedent dans
lesfuturs projets d'infrastructures. »

Drautre part, le fait que tous les cimen-
tiers ajent implanté leurs sites au plus
pres de la Seine, n'est «certainement
pas non plus di au hasard », comme le
rappelle Epvre Delquié, responsable de
la coordination commerciale el mar-
keting de Sygmal, distributeur exclusif

de Sennebogen pour la France, Et pour
cause, sur les 43milllons de tonnes de
déblais qui seront excaves d'ici 4 2030,
beaucoupleseront parbarges. « Siautant
de clients se tournent vers des pelles de
manutention, que ce soit pour l'amont
ou laval du fleuve, c'est pour leurs
cycles réguliers, continus et repetitifs.
Enmoyenne, une bargeembarqueentre

2000et 5000 tonnes de matériaux. Or,
il faut aller vite sil'on veut éviter quel'ac-
cumulation des semi-remorgues finisse
par bloguer les sitess, En mars2017,
a 1a suite de Fappel a projets organisé
confointement par la Société du Grand
Paris (SGF) et I'Ademe [le-de-France,
six projets innovants avaient été sélec-
tionnes pour optimiser la gestion -~
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v des déblais. Une septiéme solution
s'était distinguée - le ecoup de cosurs
de la SGP et de 'Ademe - baplisée «1*
km a cables, « Pour éviter les norias de
camions, qui nuisent ausst bien a la cir-
culation automaobile qu'a 1a tranquillité
desriverains, il estnécessairedemettre
au point une allernative la plus auto-
matisée possible, au moins pour le pre-
mier kilométre du transport », rappelait
alors 4 l'époque Jean-Robert Mazaud,
son concepteur, Portée par le cabinet
d'architecte 5'Pace, Vinci Construction
France et Veolia, cette solution origi-
nale de convoyage des matériaux se
proposait de le faire non par la route,
mais par lesairsgrace aun télépherique
moblle. «Le systéme, composé, pour
I'essentiel, de sacs de gravats étanches
et de quelques points d'appui, a pour
autre avantage d'étre entiérement
démontable et réutilisables, précisait
alors larchitecte qui promettait un
rythme de transport pouvant atteindre
2400tonnes par jour, Finalement, le
projet n'a jamais vu le jour sur les chan-
tiers du Grand Parls Express. Mais,
selon son concepteur, lidée aurait
retenu lattenticn de plusieurs entre-
priseshaséesal'élranger...

Hakim Bendaoud

«l1fautdes
machinesfiables
etdessystéemes
desécurite

eprouves»

Philippe Dury, direcleur général
de CFE Localion

wSurcetype
dechantiers,la

T LOCATES

pour assurer lescadences

38 » LeMonlteur Matériels 17 septemboe 2021

Retour d'expérience
Des prouesses techniques
quis’enchainent

njanvier 2020,

la gare Villejuif

Institut Gustave-
Roussy a vu passer deux
tunneliers du nouvean
metro, Cet événement
peubanal a nécessite
la mise en ceuvre d'une
ingénierie complexe
pour permettre au
unneler delaligne 14
Sud (Allison) de passer,
non pasacoté, mais
au-dessus du tunnelier
delaligne155ud
(Amandine). Le projet
aeté piloté par Dodin
Campenon Bernard
(Vinci Construction)
auseindun
groupement composeé
de Vinci Construction
Grands Projets, Vinci
Construction France,
Botte Fondations{(Vinci
Construction France),
Spie batignolles génie

civil et Spie batignolles
fondations. Aprés

avolr réalisé les murs
souterrains et creuseé

la partie intérieure
delagare les équipes
ont édifié un pont-cadre,
soutenu par des poteaux
metalliques, pour
permetirele passage de
l'imposante machine
(100 m de long. environ
2000 t), Spacialement
éditié pour le passage de
laligne 14 sud au-dessus
delaligne 15 Sud, celui-ci
était situé dans un pults
de63mdediamétre, de
55m de profondeur eta
12 m de hauteur depuis
le fond du puits, Il devait
étre sulfisamment
solide pour supporter le
poids et le deplacement
du tunnelier. Par la suite,
lastructure a été relevée
de présde 2 m pour

atteindre le niveau
desfuturs quaisdela
ligne 14. Aprésle passage
dAllison.ilafallu
préparer le passage
d'Amandine, le tunnelier
delaligne155ud. Une
structure en béton arme
{longrine deripage)a
ainsieté érigée pour que
cedemier puissea son
tour traverser la gare.
«Le passage aclelouvert
de deux tunneliers au
seind'un méme chantier
élait une premiére pour
le Grand Paris Express!s,
senthousiasme Maryse
Rozier-Chabert,
cheffe de projet secteur
SociétéduGrand

Paris. Lopération a été
d'autant plus remarquée
quelle aeu lieudans
uncontexte sanitaire
particuliérement
difficile..
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